神铁二号线（天津）2023年二期增购车采购项目
（招标编号：4049-234ST2023GZB）补遗文件1

根据各投标单位提出的问题，现对神铁二号线（天津）2023年二期增购车采购项目招标文件（招标编号：4049-234ST2023GZB）做如下补充和澄清，详见后附《补遗文件1》内容。请在收到本次补遗文件后24小时内按照后附回执格式回复确认收到。

神铁二号线（天津）轨道交通运营有限公司

天津城市轨道咨询有限公司

2024年01月11日

　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　　                                                      
回执

神铁二号线（天津）轨道交通运营有限公司：

天津城市轨道咨询有限公司：

　　

神铁二号线（天津）2023年二期增购车采购项目《补遗文件1》（招标编号：4049-234ST2023GZB）已收到，我公司已知悉补遗文件所有内容，特此确认。

          投标单位：（全称并盖章）

                                日期：

（注：此回执盖章扫描后回复至邮箱tjcgzxzb@163.com即可）
《补遗文件1》

一、本项目投标截止时间和开标时间变更为：2024年1月26日上午 09：30 时，开标地点不变。

二、本项目补充内容如下：
	序号
	招标文件章节
	招标文件原文
	补充问题

	1
	投标人须知

1.3  资金来源
	本工程的建设资金已落实，并将用于本工程合同项下的合理支付。
	修改为“本项目采用融资租赁方式，并将用于本项目合同项下的合理支付。”

	2
	投标文件格式

C2  投标报价表
	投标报价表包含以下各表：

C2.1  投标报价汇总表
 

C2.2  主要部件报价表
 

C2.3  备品备件清单及报价表 

C2.3-1备品备件清单及单价表 

C2.3-2投标人提供的备品备件（含易损易耗件）报价表

C2.4  投标人提供的备品备件单项报价表

C2.5  专用工具、测试仪器及试验装置分项报价表

C2.6  各主要部件单价分析表 

C2.7  服务报价表 

C2.8  技术文件报价表
 

C2.9  境外运保费报价表 

C2.10国外供货进口关税和进口环节增值税报价表 

C2.11国产化率计算表
	修改为“投标报价表包含以下各表：

C2.1  投标报价汇总表
 

C2.2  主要部件报价表
 

C2.3  备品备件清单及报价表 

C2.3-1备品备件清单及单价表 

C2.3-2投标人提供的备品备件（含易损易耗件）报价表

C2.3-3投标人提供的备品备件单项报价表

C2.4  专用工具、测试仪器及试验装置分项报价表

C2.5  各主要部件单价分析表 

C2.6  服务报价表 

C2.7  技术文件报价表
 

C2.8  境外运保费报价表 

C2.9  国外供货进口关税和进口环节增值税报价表

C2.10  国产化率计算表（整车）

C2.11  国产化率计算表（牵引系统）”

	3
	用户需求书

11.2.5.5
	每个车门都配有一个手动操作隔离装置。隔离装置为机械式，可在车内外操作。车门关闭后，隔离装置才能动作。当车门不能关闭并进入锁闭状态或者发生故障时，乘务员可用钥匙操纵隔离装置。隔离装置触发后，它使车门与其供电回路断开连接，使车门处于持久关闭的状态，紧急解锁装置功能失效，关闭车门的所有控制功能，脱离控制系统。退出服务指示灯则持续明亮，并在司机室的司机显示器上显示车门处于隔离状态。处在隔离状态的车门在未进行隔离装置复位操作以前是不能自动或手动打开车门的，即使操作紧急解锁装置也不能将该门打开。门隔离并锁闭后可以通过钥匙恢复该车门。
为便于维修工作，还可通过关闭位于顶部机构的电源隔离开关来切断相应门系统的电源，将该门系统电隔离。该门系统被电隔离后，EDCU不得电，其所有门控制功能均关闭。
车门操作的故障分类状况由司机室显示器显示。
	每个车门都配有一个手动操作隔离装置。隔离装置为机械式，可在车内外操作。车门关闭后，隔离装置才能动作。当车门不能关闭并进入锁闭状态或者发生故障时，乘务员可用钥匙操纵隔离装置。隔离装置触发后，它使车门与其供电回路断开连接，使车门处于持久关闭的状态，紧急解锁装置功能失效，关闭车门的所有控制功能，脱离控制系统。退出服务指示灯则持续明亮，并在司机室的司机显示器上显示车门处于隔离状态。处在隔离状态的车门在未进行隔离装置复位操作以前是不能自动或手动打开车门的，即使操作紧急解锁装置也不能将该门打开。门隔离并锁闭后可以通过钥匙恢复该车门。
为便于维修工作，还可通过关闭位于顶部机构的电源隔离开关来切断相应门系统的电源，将该门系统电隔离。该门系统被电隔离后，EDCU不得电，其所有门控制功能均关闭。
车门操作的故障分类状况由司机室显示器显示。
投标人需提供两种车门故障隔离方案，一是仅可本地切除；二是同时具备本地切除及可在司机室进行远程切除功能，招标人有权利选择使用其中任何一种方案，投标人不得增加任何费用。

	4
	用户需求书

6.2.6
	在客室中不易被乘客接近之处及车下提供强迫切除截断塞门操作装置，允许隔断和缓解本车或单个转向架的空气制动。截断塞门隔断时，在司机台显示器应有显示，根据塞门切除数量，列车应设置相应限速，具体限速值由投标人计算。
	在客室中不易被乘客接近之处及车下提供强迫切除截断塞门操作装置，允许隔断和缓解本车或单个转向架的空气制动。截断塞门隔断时，在司机台显示器应有显示，根据塞门切除数量，列车应设置相应限速，具体限速值由投标人计算。
投标人需提供两种强迫切除塞门方案，一是仅可本地切除；二是同时具备本地切除及可在司机室进行远程切除功能，招标人有权利选择使用其中任何一种方案，投标人不得增加任何费用。

	5
	用户需求书

18.10
	对于车辆其他子系统（包括但不限于制动及风源系统、空调系统、车门系统、轴箱轴承、联轴节、受流器、车体、贯通道、内装设备、车辆智能化管理系统、LCU逻辑控制单元、司机疲劳驾驶提醒系统、照明系统、车端高低压连接器、高压线缆、低压线缆、地板布、空气弹簧、轴箱弹簧、智慧车窗、走行部检测诊断系统、车辆轴温智能探测系统、烟火报警系统、应急处置仿真模拟设备、车辆智能检修管理系统等），投标人需对车辆其他子系统推荐3个供货商，其中1个主选供货商，2个备选供货商，其性能指标均应满足招标文件要求，投标人应为本工程推荐性能、质量、技术服务、品牌等方面均优异的部件，该部件供货商为主选供货商，所推荐备选供货商的产品也应基本同档次于主选供货商。同一部件只允许一个报价。评标时，投标人推荐的主选供货商将作为评分的主要依据，同时备选供货商也将作为评分的参考。上述系统或部件供货商的选用须经招标人同意后方可执行，其价格应保持不变。车辆其他子系统部件均只允许采用唯一一家子供应商供货。其中制动及风源系统、空调系统、车门系统、轴箱轴承、联轴节、受流器、车体、内装设备、车辆智能化管理系统、LCU逻辑控制单元、司机疲劳驾驶提醒系统、照明系统、空气弹簧、轴箱弹簧、智慧车窗、走行部检测诊断系统、烟火报警系统、应急处置仿真模拟设备、车辆轴温智能探测系统、车辆智能检修管理系统具有至少1项国内城市轨道交通类似项目供货业绩，并提供业绩证明文件，供货业绩以其与主机厂或其主要子系统供应商的销售合同或中标通知书或用户出具的证明材料原件为准，其余车辆其他子系统部件具有至少1项国内城市轨道交通或国家铁路类似项目已完成初期运营线路供货业绩，并提供业绩证明文件，供货业绩以其与主机厂或其主要子系统供应商的销售合同或中标通知书或用户出具的证明材料原件为准。投标人中标后两个月内，应提交推荐的其他部件供货商评估报告，由招标人确认。评估报告内容包括不限于技术方案、推荐理由、应用业绩、相关质量证明文件等。招标人根据评估报告与投标人讨论确定车辆其他子系统供货商。
	对于车辆其他子系统（包括但不限于制动及风源系统、空调系统、车门系统、轴箱轴承、联轴节、受流器、贯通道、内装设备、车辆智能化管理系统、LCU逻辑控制单元、司机疲劳驾驶提醒系统、照明系统、车端高低压连接器、高压线缆、低压线缆、地板布、空气弹簧、轴箱弹簧、智慧车窗、走行部检测诊断系统、车辆轴温智能探测系统、烟火报警系统、应急处置仿真模拟设备、车辆智能检修管理系统等），投标人需对车辆其他子系统推荐3个供货商，其中1个主选供货商，2个备选供货商，其性能指标均应满足招标文件要求，投标人应为本工程推荐性能、质量、技术服务、品牌等方面均优异的部件，该部件供货商为主选供货商，所推荐备选供货商的产品也应基本同档次于主选供货商。同一部件只允许一个报价。评标时，投标人推荐的主选供货商将作为评分的主要依据，同时备选供货商也将作为评分的参考。上述系统或部件供货商的选用须经招标人同意后方可执行，其价格应保持不变。车辆其他子系统部件均只允许采用唯一一家子供应商供货。其中制动及风源系统、空调系统、车门系统、轴箱轴承、联轴节、受流器、内装设备、车辆智能化管理系统、LCU逻辑控制单元、司机疲劳驾驶提醒系统、照明系统、空气弹簧、轴箱弹簧、智慧车窗、走行部检测诊断系统、烟火报警系统、应急处置仿真模拟设备、车辆轴温智能探测系统、车辆智能检修管理系统具有至少1项国内城市轨道交通类似项目供货业绩，并提供业绩证明文件，供货业绩以其与主机厂或其主要子系统供应商的销售合同或中标通知书或用户出具的证明材料原件为准，其余车辆其他子系统部件具有至少1项国内城市轨道交通或国家铁路类似项目已完成初期运营线路供货业绩，并提供业绩证明文件，供货业绩以其与主机厂或其主要子系统供应商的销售合同或中标通知书或用户出具的证明材料原件为准。投标人中标后两个月内，应提交推荐的其他部件供货商评估报告，由招标人确认。评估报告内容包括不限于技术方案、推荐理由、应用业绩、相关质量证明文件等。招标人根据评估报告与投标人讨论确定车辆其他子系统供货商。

	6
	用户需求书

2.14.7.9
	每辆车客室每侧设4套双扇电控电动塞拉门。车门采用微处理器控制的电动机驱动装置，并具有自诊断功能和故障记录功能。传动装置采用丝杠方式，传动装置、导向装置、驱动装置和锁闭装置集中为一个紧凑的功能单元，便于安装和维修。
	每辆车客室每侧设4套双扇电控电动塞拉门。车门采用微处理器控制的电动机驱动装置，并具有自诊断功能和故障记录功能。传动装置采用丝杠或更优方式，传动装置、导向装置、驱动装置和锁闭装置集中为一个紧凑的功能单元，便于安装和维修。

	7
	用户需求书

11.2.1.4
	传动装置采用丝杠方式，传动装置、导向装置、驱动装置和锁闭装置集中为一个紧凑的功能单元，便于安装和维修。
	传动装置采用丝杠或更优方式，传动装置、导向装置、驱动装置和锁闭装置集中为一个紧凑的功能单元，便于安装和维修。

	8
	用户需求书

11.2.4
	车门传动机构
采用丝杠传动方式，投标人应提供详细的方案描述。
	车门传动机构
采用丝杠或更优传动方式，投标人应提供详细的方案描述。


三、本项目澄清内容见附件。

附件：投标单位澄清问题回复汇总

一、商务部分
	序号
	页号
	章节号
	内容
	投标人提出的问题
	招标人的答复

	1
	商务册24
	14.6
	投标人必须提交项目管理计划
	建议改为“投标人应在合同生效后2个月内提交项目管理计划。”

原因：此条款与用户需求书中第18.1中的规定不一致，建议统一要求。
	按招标文件执行

	2
	商务册25
	二、投标人须知

17 投标文件的制作和签署
	17.5投标文件的规格：投标文件除图纸文件及车辆内外饰初步设计效果图外，统一为A4印刷本，可双面印刷，纸质封面，若太厚可分册装订。封面标明文件题名、编号、投标单位、投标时间，右上角打上正本（或副本）。胶装或线装；不能使用塑料面或塑料胶条装订。应编制总目录及各章目录。
	副本是否需要编号：副本（1）、副本（2）…
	按招标文件执行。

	3
	商务册77
	第九章 投标文件格式


	A2 投标保函格式
	银行出具的投标保函格式会与格式文件A2有所偏差，但保函内容均满足招标文件要求,是否可以?
	可以按银行格式出具投标保函，但保函内容须满足招标文件要求。

	4
	商务册16页75页107页
	A1-4 车辆主要系统/部件潜在分包商C.2.2部件报价表
	名称叫：牵引及辅助供电系统（含辅助蓄电池）

名称叫：牵引及辅助电源系统

名称叫：牵引及辅助供电系统

评分办法，也叫牵引及辅助供电系统
	名称不一致，分包商资料以什么名称为准。
	投标文件格式

A1-4 车辆主要系统/部件潜在分包商清单中“牵引及辅助电源系统”修改为“牵引及辅助供电系统”。

	5
	商务册106；P20　
	第九章C2.1;第六章11.6.1（2）
	“国外供货（CIF）价；注3：国外供货部分在天津港的有关报关、商检、外贸代理和提货费用包含在投标总价中；注5：上述报价已含投标人按中国法律法规规定应交纳的一切税费；注6：运保费包含在主要部件报价中”；                                   

P20 “11.6.1（2）国外供货：投标人应以人民币报出国外供货部分的货物交至整车厂的全部价格，包括设备的到货港口CIF价、进口代理服务费用、进口报关、商检、港杂、清关费用、货物运至整车厂的内陆运输、保险、仓储、装卸、按照国家现行相关政策不予免税的进口货物的进口关税和进口环节增值税、按照国家现行相关政策准予免税的进口货物的进口关税和进口环节增值税所进行的退免税工作等费用，但不包括按照国家现行相关政策准予免税的进口货物的进口关税和进口环节增值税。”
	两处对国外供货报价定义不一致，是否统一
	按招标文件执行。

	6
	商务册108
	第九章C2.3-2
	P108“注：（1）“国内供货”为出厂价，“国外供货”为CIF天津港价。均报运抵业主指定的车辆段/仓库的到货价；注2：上述报价已含投标人按中国法律法规规定应交纳的一切税费”；

P21“投标人应报出为完成本项目的全部相关服务费用,包括但不限于招标文件规定投标人须承担的技术支持、进口代理、设计联络、监造、运输、进口报关、商检、港杂、清关、按照国家现行相关政策不予免税的进口货物的进口关税和进口环节增值税”
	两处矛盾，国外供货国外供货部分在天津港的有关报关、商检、外贸代理和提货费用、关税、增值税计入设备费还是服务费
	按招标文件执行。

	7
	商务册105
	第九章C2
	P105“投标报价表包含以下各表：

C2.1  投标报价汇总表
 

C2.2  主要部件报价表
 

C2.3  备品备件清单及报价表 

C2.3-1备品备件清单及单价表 

C2.3-2投标人提供的备品备件（含易损易耗件）报价表
 

C2.4  投标人提供的备品备件单项报价表
 

C2.5  专用工具、测试仪器及试验装置分项报价表 

C2.6  各主要部件单价分析表
 

C2.7  服务报价表 

C2.8  技术文件报价表
 

C2.9  境外运保费报价表 

C2.10国外供货进口关税和进口环节增值税报价表 

C2.11国产化率计算表”；P110——P119表“C2.3-3 投标人提供的备品备件单项报价表、 C2.4 专用工具、测试仪器及试验装置分项报价表、 C2.5  各主要部件单价分析表、 C2.6  服务报价表、 C2.7 技术文件报价表、 C2.8境外运保费报价表、 C2.9国外供货进口关税和进口环节增值税报价表、 C2.10国产化率计算表（整车）、 C2.11国产化率计算表（牵引系统）“
	两处表格名称不一致，是否以110页至119页为准
	详见本次补遗文件。

	8
	商务册110
	第九章 C2.3-3
	投标人名称：      .

（法人公章）       .

投标人授权代表姓名、职务（印刷体）：      .

投标人授权代表签字：             


	此处与投标文件格式中其他签字盖章处不一致，是否统一
	修改为“投标人名称：（单位公章）                           

法定代表人或其授权代表签字：                      
日期：                            
”

	9
	商务册108；110
	第九章  C2.3-1； C2.3-3
	P108“单价-国外供货”；P110“单价-国外供货-外币或人民币”
	两处是否统一
	按招标文件执行。

	10
	P43-44
	5付款（通用条款第17条）


	17.1.1合同设备款（18.3.2条中A、D、E项总和）采用分段支付的方式：

（1）在合同签订并正式生效后，买方在收到卖方提交的下列单据并证实完整无误后的六十（60）天内向卖方支付合同设备款的10%作为预付款：

1）卖方出具的本次支付申请正本一式七份；

2）按招标文件要求出具的买方可接受的中国境内银行以人民币开立的、以买方为受益人、可凭买方首次申索即做无条件付款的合同总价10％不可撤消的履约保函复印件一式七份；

3) 协议书及相关支付条款和买方签署的拨款通知单；

4）按本次支付金额百分之百（100％）出具正式、合法、有效增值税专用发票。

（2）在最终设计审查通过后及买方收到卖方提交的下列单据并证实完整无误后的六十（60）天内向卖方支付合同设备款的15％作为进度款：

1）最终设计审查通过证明；

2）卖方出具的本次支付申请正本一式七份；

3）协议书及相关支付条款和买方签署的拨款通知单。

4）按本次支付金额百分之百（100％）出具正式、合法、有效增值税专用发票。

（3）在每批车辆发运至合同现场，且买方收到卖方提交下列单据并证实完整无误后六十（60）天内，由买方按实际交车数量支付给卖方该批合同设备款的50%作为到货款：

1）该批车辆到货检查报告； 

2）由生产厂家签署的质量证明书；

3）卖方出具的本次支付申请正本一式七份；

4）按本次支付金额百分之百（100％）出具正式、合法、有效增值税专用发票；

5）协议书及相关支付条款和买方签署的拨款通知单。

（4）车辆试运行合格后，买方在收到卖方提交的下列单据并证实完整无误后在六十（60）天内，向卖方支付该批车辆合同设备款的15%作为预验收款：

1）买方签署的预验收合格证书；

2）卖方出具的本次支付申请正本一式七份；

3）按本次支付金额百分之百（100％）出具正式、合法、有效增值税专用发票；

4）协议书及相关支付条款和买方签署的拨款通知单。

（6）所有车辆质量保证期满，买方在收到卖方提交的下列单据并证实完整无误后在六十（60）天内，向卖方支付至合同设备结算价款的100%：

1）买方签署的最终验收合格证书；

2）卖方出具的本次支付申请正本一式七份；

3）按本次支付金额百分之百（100％）出具正式、合法、有效增值税专用发票；

4）协议书及相关支付条款和买方签署的拨款通知单。

5）出具买方可接受的中国境内银行以人民币开立的、以买方为受益人、可凭买方首次申索即作无条件付款的金额为延长质保期设备的相应设备价格的10%不可撤消的银行保函；其有效期为本合同中规定的主要设备的延长质保期。
	　针对合同中付款对于开具的要求，经过咨询税务机构、审计事务所、查阅相关资料并结合实务经验后得出以下结论，不能在确认收入前开具预收款对应金额的发票。

下面为具体税法条款：

一、《中华人民共和国发票管理办法实施细则》第二十六条 填开发票的单位和个人必须在发生经营业务确认营业收入时开具发票。未发生经营业务一律不准开具发票。

二、《中华人民共和国增值税暂行条例》第十九条　增值税纳税义务发生时间：（一）销售货物或者应税劳务，为收讫销售款项或者取得索取销售款项凭据的当天；先开具发票的，为开具发票的当天。

三、《中华人民共和国增值税暂行条例实施细则》第三十八条  条例第十九条第一款第（一）项：

【注：上一条条例】规定的收讫销售款项或者取得索取销售款项凭据的当天，按销售结算方式的不同，具体为：（四）采取预收货款方式销售货物，为货物发出的当天，但生产销售生产工期超过12个月的大型机械设备、船舶、飞机等货物，为收到预收款或者书面合同约定的收款日期的当天。   

由于招标文件对于开具发票的相关要求，与税法规定相违背，建议修改付款条款。

建议修改为：

（1）在合同签订并正式生效后，买方在收到卖方提交的下列单据并证实完整无误后的六十（60）天内向卖方支付合同设备款的10%作为预付款：......4）按本次支付金额百分之百（100％）出具收据。

（2）在最终设计审查通过后及买方收到卖方提交的下列单据并证实完整无误后的六十（60）天内向卖方支付合同设备款的15％作为进度款：......4）按本次支付金额百分之百（100％）出具收据。

（3）在每批车辆发运至合同现场，且买方收到卖方提交下列单据并证实完整无误后六十（60）天内，由买方按实际交车数量支付给卖方该批合同设备款的50%作为到货款：......4）按本合同总价百分之百（100％）出具正式、合法、有效增值税专用发票；

（4）车辆试运行合格后，买方在收到卖方提交的下列单据并证实完整无误后在六十（60）天内，向卖方支付该批车辆合同设备款的15%作为预验收款：......4）按本次支付金额百分之百（100％）出具收据；

（6）所有车辆质量保证期满，买方在收到卖方提交的下列单据并证实完整无误后在六十（60）天内，向卖方支付至合同设备结算价款的100%：......3）按本次支付金额百分之百（100％）出具收据；
	按招标文件执行。

	11
	44
	商务部分17.1.1
	（6）所有车辆质量保证期满，买方在收到卖方提交的下列单据并证实完整无误后在六十（60）天内，向卖方支付至合同设备结算价款的100%：


	根据《国务院办公厅关于清理规范工程建设领域保证金的通知（国办发[2016]49号）》中“对保留的投标保证金、履约保证金、工程质量保证金、农民工工资保证金，推行银行保函制度”，“比例上限不得高于工程价款结算总额的5%”；

根据《关于进一步推动中央企业工程建设领域保证金保函替代工作有关事项的通知》（国资厅发财管[2017]49号）中“要求中央企业发挥表率作用，推广保函使用。全面推行保函替代保证金”。建议按照国家政策要求该条款下使用保函替代质量保证金，条款修改为：

车辆试运行合格后，买方在收到卖方提交的下列单据并证实完整无误后在六十（60）天内，向卖方支付该批车辆合同设备款的25%（15%+10%）作为预验收款:

5）卖方提供买方出具的质量保证期保函（以买方为受益人、可凭买方见索即付无条件付款、有效期至合同规定的最终验收合格之日止、金额为合同设备款5％的不可撤销的银行保函）收据复印件。(增加条款)

所有车辆质量保证期满，买方在收到卖方提交的下列单据并证实完整无误后在六十（60）天内，向卖方退还质量保证期保函。
	按招标文件执行。

	12
	45
	商务部分17.2
	乙方在接受甲方每次付款前需提供等额有效增值税专用发票，否则，甲方有权拒绝支付相应款项直至乙方开具出真实合法有效且符合甲方要求的增值税专用发票为止。同时乙方应承担甲方因此遭受的各项损失，包括但不限于税款、滞纳金、罚款等。


	1、根据债权管理办法和企业会计准则，收到预付款时，合同义务未完成，不满足收入确认条件，所以不能开票，建议在收入确认时（商品控制权转移时点，即开箱检验后）再开具100%增值税发票。2、预付款阶段可以以保函形式代替发票，也可以开收据。建议在到货阶段开具到货车辆总价的100%发票：

乙方在接受甲方每次付款前需提供真实合法有效收据（其中到货款付货物合同金额百分之百（100％）出具正式、合法、有效增值税专用发票），否则，甲方有权拒绝支付相应款项直至乙方开具出真实合法有效且符合甲方要求的收据或增值税专用发票为止。同时乙方应承担甲方因此遭受的各项损失，包括但不限于税款、滞纳金、罚款等。

相应调整“17付款”章节中开具发票等条件。
	按招标文件执行。

	13
	　18
	第六章 专用须知 二、投标人须知 8.2.2
	　  投标文件除设计图纸外应按照A4幅面双面打印或复印并进行装订，投标文件中如有图纸应折叠成A4幅面；
	投标文件中有许多原件，比如分包商提供的签字盖章原件，建议修改为“投标文件可单面或者双面打印”。
	投标文件可单面或者双面打印。

	
	　25
	第六章 专用须知 二、投标人须知

17.5
	投标文件的规格：投标文件除图纸文件及车辆内外饰初步设计效果图外，统一为A4印刷本，可双面印刷，纸质封面，若太厚可分册装订。
	
	


技术部分
	序号
	页号
	章节号
	内容
	投标人提出的问题
	招标人的答复

	1
	技术册15页
	2.11.9
	垂向和横向平稳性指标应＜2.75。
	建议改为“垂向和横向平稳性指标应≤2.75。”
原因：与GB∕T 5599-2019中的最新规定保持一致。
	按招标文件执行。

	2
	技术册15页
	2.11.11
	车辆的轮重减载率≤0.6。
	建议改为“车辆的轮重减载率≤0.65。”
原因：与GB∕T 5599-2019中的最新规定保持一致。
	按招标文件执行。

	3
	技术册22页
	2.14.7.1
	车体材料采用高强度不锈钢材料，激光焊接
	建议删除“激光焊接”要求。
原因：车体主结构有多种焊接工艺，均可保证焊接质量，不建议限制焊接工艺；且车体附件等小部件的焊接一般无法采用激光焊接。
	按招标文件执行。

	4
	技术册22页
	2.14.7.1
	车体使用寿命不低于35年。
	建议改为“车体设计寿命不低于35年。”
原因：与1.3、2.14.7.2及9.2.7等相应条款保持一致。
	2.14.7.1章节修改为：
车体材料采用高强度不锈钢材料，激光焊接，车体外部不涂装（依据美工方案确定），车体设计寿命不低于35年。

	5
	技术册47页
	3.2.1
	考虑线路粘着系数限制和不考虑粘着系数限制。
	建议投标阶段仅考虑线路粘着系数限制。
	按招标文件执行。

	6
	技术册86页
	4.4.4.2
	静止逆变器可根据蓄电池特性曲线进行输出，并具有限流和温度补偿控制功能。
	建议删除“温度补偿控制”要求。
原因：2.14.2.8要求“蓄电池组采用钛酸锂电池”，锂电池不需要温度补偿，与此要求矛盾。
	修改为：
4.4.4.2静止逆变器可根据蓄电池特性曲线进行输出，并具有限流控制功能。

4.4.11静止逆变器的整流装置应可对蓄电池组进行浮充电。

	
	技术册87页
	4.4.11
	静止逆变器的整流装置应可对蓄电池组进行浮充电，静止逆变器应具有蓄电池箱温度补偿控制功能。
	
	

	7
	技术册87页
	4.4.15
	按照EN 5041标准，逆变器不对其它任何车辆或轨旁设备产生干扰，至少包括：ATC车载信号、VVVF逆变器系统、列车监控装置。
	条款4.4.15与4.4.20中采用的标准不一致，建议统一为同一标准。
	修改为：按照EN 50121标准，逆变器不对其它任何车辆或轨旁设备产生干扰，至少包括：ATC车载信号、VVVF逆变器系统、列车监控装置。

	8
	技术册88页
	4.4.20
	按照EN50121标准，逆变器不能对其它任何车辆或轨旁设备产生干扰，至少包括：ATC车载信号；
VVVF逆变器系统；
列车监控装置。
	条款4.4.15与4.4.20中采用的标准不一致，建议统一为同一标准。
	按招标文件执行。

	9
	技术册135页
	6.4.5.6
	距空压机组1m处噪声小于76dB（A）。
	建议改为“距空压机组1m处噪声小于78dB（A）。
原因：与中国城市轨道交通协会团体标准中关于空压机组噪声规定保持一致。
	按招标文件执行。

	10
	技术册174页
	9.5.2
	客室的车窗型式：单元组合式整体车窗，采用双层中空并填充惰性气体的安全玻璃，其中外层玻璃厚度不小于8mm，中间空气层厚度不小于11mm，内层玻璃厚度不小于5mm。在保证车体强度的前提下，客室的车窗应尽量宽大。具体方案由投标人推荐。
	建议改为“外层玻璃厚度不小于5mm，中间空气层厚度不小于9mm，内层玻璃厚度不小于4mm。”
原因：与《系列化中国标准地铁列车标准化率评价办法（试行）》中对时速80公里车辆的技术要求保持一致。
	按招标文件执行。

	11
	技术册196页
	10.4.2
	轴箱装置采用铸钢箱体、迷宫式防尘结构。

	建议修改为：“轴箱装置采用铸钢或铸铁箱体、迷宫式防尘结构。”
原因：相比铸钢材质，铸铁材质具有强度相当、重量轻、抗冲击性强的优势，在行业内同样具有普遍应用业绩。
	按招标文件执行。

	12
	技术册202页
	10.16
表中第16项
	脱轨系数应小于0.8
	建议改为“脱轨系数应≤0.8。”
原因：与GB∕T 5599-2019中的最新规定保持一致。
	按招标文件执行。

	13
	技术册218
	12.1.2.6
	无线车载电台将列车设备信息（报警、故障、维护）发送给FAS。信息由FAS与列车负责处理。
	建议删除此条款。
原因：FAS一般不负责接收处理无线车载电台的列车设备报警信息。
	按招标文件执行。

	14
	技术册220
	12.1.6
	本项目车站站台土建工程及屏蔽门（含安全门）按本项目进行设计和安装，要求车辆投标人提供车辆编组方案下列车车门布置方案，原则上要求所有车门（包括头尾车与中间车的车门、相邻两辆车上的相邻车门）等间距，尽量确保所有屏蔽门滑动门能与列车车门一一对应。
	建议：
明确本项目的门间距尺寸。
原因：本项目既有线路的站台屏蔽门与本项目的车门等间距要求不能一一对应。
	按招标文件执行，具体设计联络阶段确定。

	15
	技术册259
	13.6.5.2
	（1）到（9）与14.7.4.2相同
	引用章节号错误，建议改为“13.6.4.2”。
	修改为：（1）到（9）与13.6.4.2相同

	16
	技术册261-272
	13
	附件14-1至附件14-7
	附件编号有误，建议改为附件13-1至附件13-7。
	修改为：附件13-1至附件13-7

	17
	技术册303页
	16.2.2.1
	对于专门为车辆设计、生产的产品，必须提供按照17.2.4条所要求的图纸。
	引用章节号错误，建议改为“16.2.4”。
	修改为：对于专门为车辆设计、生产的产品，必须提供按照16.2.4条所要求的图纸。

	18
	技术册327页
	17.9.3
	（5）供应商在招标人现场人员管理和安全考核规定详见下表。
	未见到内容所提到的“详见下表”的相关表格。
	删除该条款。

	19
	技术册378页
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	建议删除此章节或明确本章节的投标响应流程。
原因：本章节为招标人用户需求书的签批流程，不适用于投标方。
	删除此章节。

	20
	商务册24
	14.6
	投标人必须提交项目管理计划
	建议改为“投标人应在合同生效后2个月内提交项目管理计划。”
原因：此条款与用户需求书中第18.1中的规定不一致，建议统一要求。
	按招标文件要求执行。

	21
	技术册338
	技术需求书，18.10

主要部件（子部件系统）投标人的选择　
	对于车辆其他子系统（包括但不限于制动及风源系统、空调系统、车门系统、轴箱轴承、联轴节、受流器、车体、投标人需对车辆其他子系统推荐3个供货商，其中1个主选供货商，2个备选供货商，
	我公司自己生产车体，无法满足三家。
	删除对车体供货商选择的要求，具体详见招标人补遗内容。

	22
	P14
	第2章车辆基本技术条件

2.11.8.3
	列车在隧道内以最高速度运行时，列车车内噪声应满足GB14892或其他相当标准。
	请澄清：

根据GB14892规定监测试验速度应为车辆最高运行速度的75%。

建议改为：

列车在隧道内以60km/h速度运行时，列车车内噪声应满足GB14892或其他相当标准。
	按招标文件执行。

	23
	P28
	第二章技术文件

2.22.9
	（5）耐火标准：对于在火灾状态下仍需保持工作的电线电缆（如通信、控制电缆），其耐火标准应达到IEC60332中A类要求。
	请澄清：

IEC 60332为电缆的阻燃试验标准，耐火标准为EN 50200。

建议改为：

其耐火标准应满足EN 50200标准要求
	按招标文件执行。

	24
	P28
	第二章技术文件

2.22.9
	（7）烟气毒性标准：卤素含量：按照EN50267-2或IEC60754-1标准，卤素含量为0％。烟气腐蚀性：按照EN50267-1/2或IEC60754-2标准，pH＞4.3。
	请澄清：

目前国内外无法达到卤素含量为0％。EN 50267-2或IEC60754-1标准只是描述的测试方法，根据EN 50264-1标准，卤素中氯及溴含量≤0.5%，PH≥4.3。

建议改为：

卤素中氯及溴含量≤0.5%。
	按招标文件执行。

	25
	P150
	第七章技术文件

7.4.3
	司机室全部采用固定式彩色半球红外摄像头（暂定），合理布置，司机室内监控设置至少5个摄像头（含1个全景摄像头），
	请澄清：

请明确司机室内的5个摄像头中是否包括前视摄像机

建议改为：

司机室全部采用固定式彩色半球红外摄像头（暂定），合理布置，司机室内监控设置至少5个摄像头（含1个全景摄像头及前视摄像头）
	包括前视摄像头，至少含1个司机面部识别摄像头+1个前视线路采集摄像头+2个司机室半球摄像头+1个司机室全景摄像头。

	26
	P170
	第九章技术文件

9.3.2
	（10）表面硬度：应达到85-90邵氏A类硬度，干地板的防滑系数应为0.75，湿地板为0.62；
	请澄清：

静摩擦系数是指物体没有相对移动的时候的摩擦系数，不是恒定的值。摩擦系数越大，所产生的摩擦力也越大，防滑效果越明显。

建议改为：

（10）表面硬度：应达到85-90邵氏A类硬度，干地板的防滑系数应≥0.75，湿地板≥0.62；
	修改为：

（10）表面硬度：应达到85-90邵氏A类硬度，干地板的防滑系数应≥0.75，湿地板≥0.62；

	27
	132
	第6章  对制动和风源系统的技术要求


	6.4风源系统

风源系统是为全列车制动系统、空气弹簧等使用压缩空气的装置提供压缩空气。所提供的压缩空气应干燥、清洁，满足各用风系统的要求。其所含固体颗粒、水份及含油量的测试方法应符合ISO8573-1、ISO8573-2、ISO8573-3、ISO8573-4的规定。额定压力下下，出口处压缩空气净化等级应达到ISO 8573-1规定的222级。


	因ISO8573标准更新，按照最新标准试验方法空气净化等级较之前标准有所变化。参考《中城轨〔2023〕42号附件2-城市轨道交通80kmh B型地铁车辆用户需求书（范本）》中第7.2.4“压缩空气在送入 主风缸前应将其中的水汽、油/水雾微粒去除，输出空气质量不低于 ISO 8573-1《压缩空气 第 1 部分：杂质和质量等级》中 3-2-3 等级要求, ”建议改为“出口处压缩空气净化等级应达到ISO 8573-1规定的3-2-3级。”
	修改为：

6.4风源系统

风源系统是为全列车制动系统、空气弹簧等使用压缩空气的装置提供压缩空气。所提供的压缩空气应干燥、清洁，满足各用风系统的要求。其所含固体颗粒、水份及含油量的测试方法应符合ISO8573-1、ISO8573-2、ISO8573-3、ISO8573-4的规定。额定压力下下，出口处压缩空气净化等级应达到ISO 8573-1规定的2-2-2级。

	28
	39
	第十章用户需求书中的第2章2.28.2.21
	系统支持本项目采购车辆及既有27列车的数据管理及展示功能，具体功能与本项目采购车辆保持一致。投标人需配合开展既有27列车智能化系统接口设计、调试等工作，费用包含在投标总价中。
	投标总价中是否包含既有的27列车的车辆智能化管理系统中的车载数据采集管理系统的优化。
	按招标文件执行。

	29
	44
	2.32
	（6）转向架空气弹簧寿命不低于12年。
	“车辆应满足四日检检修周期，均衡修检修周期（最小周期为月或1.25-1.5万公里、年或12.5-15万公里），架修7年80万公里检修周期，大修14年160万公里检修周期的维护要求，”此处架修和大修的时间与空气弹簧要求的寿命不匹配。

目前转向架空气弹簧的实际使用寿命业绩大多为8年，此年限与架修时间相符。

建议改为：转向架空气弹簧寿命不低于8年。
	修改为：

（6）转向架空气弹簧寿命不低于8-12年。

	30
	44
	2.32
	（7）转向架一系弹簧橡胶元件寿命不低于10年。
	“车辆应满足四日检检修周期，均衡修检修周期（最小周期为月或1.25-1.5万公里、年或12.5-15万公里），架修7年80万公里检修周期，大修14年160万公里检修周期的维护要求，”此处架修和大修的时间与空气弹簧要求的寿命不匹配。

目前转向架空气弹簧的实际使用寿命业绩大多为8年，此年限与架修时间相符。

建议改为：转向架一系弹簧橡胶元件寿命不低于8年。
	修改为：

（7）转向架一系弹簧橡胶元件寿命不低于8年。

	31
	3
	1.3
	（9）对列车故障运行能力：
在AW3工况下，当损失1/2动力时，列车应能在30‰的坡道上起动，并维持运营至下一车站清客后回库。
	从车辆编组看，三动三拖车辆损失1/2动力的条件意味着牵引为架控，但从第3章来看，没有要求一定用架控。综上，建议删除此条。
	按招标文件执行。

	32
	13
	2.11.6
	在AW3工况下，当损失1/2动力时，列车应能在30‰的坡道上起动，并维持运营至下一车站清客后回库。
	从车辆编组看，三动三拖车辆损失1/2动力的条件意味着牵引为架控，但从第3章来看，没有要求一定用架控。综上，建议删除此条。
	按招标文件执行。

	33
	43
	2.32
	（3）碳滑靴的寿命不低于12万公里
	碳滑靴寿命和线路条件有关，从全国各线的经验看，除武汉，上海的各别线路外，碳滑靴寿命很难达到12万公里。建议改为“碳滑靴寿命不低于6万公里，受流器其它部件寿命不低于12万公里。”
	修改为：

（3）碳滑靴的寿命不低于6万公里

	34
	80
	3.9.10.7
	受流器集电靴的寿命不少于12万公里
	碳滑靴寿命和线路条件有关，从全国各线的经验看，除武汉，上海的各别线路外，碳滑靴寿命很难达到12万公里。建议改为“碳滑靴寿命不低于6万公里，受流器其它部件寿命不低于12万公里。”
	修改为：

受流器碳滑靴的寿命不少于6万公里，碳滑靴必须与既有车统型。

	35
	81
	3.16
	投标人需分别提交异步牵引系统和永磁牵引系统方案，招标人有权利选择使用异步牵引系统或永磁牵引系统，投标人不得增加任何费用。
	异步牵引系统或永磁牵引系统价格差异较大，建议在投标阶段确定方案。
	按招标文件执行。

	36
	90
	4.8.6
	自放电率每月不大于2%。
	按照GB/T31486-2015的5.2.9条要求，锂离子蓄电池每月自放电应不大于15%。建议按标准执行。
	按招标文件执行。

	37
	150
	7.4.3
	司机室内监控设置至少5个摄像头（含1个全景摄像头）
	5个摄像头是否为1个司机面部识别摄像头+1个司机行为摄像头+2个司机室半球摄像头+1个司机室全景摄像头。一般两个司机室半球摄像头即可覆盖司机室整改范围，其功能和全景摄像头重合。

另请确认前视摄像头是否包含于此5个摄像头内。
	具体如下：至少含1个司机面部识别摄像头+1个前视线路采集摄像头+2个司机室半球摄像头+1个司机室全景摄像头。

	38
	21
	2.14.7.1
	车体材料采用高强度不锈钢材料，激光焊接，车体外部不涂装（依据美工方案确定），车体使用寿命不低于35年。
	现阶段行业内普遍采用电阻点焊，成熟可靠，建议不约束焊接方法。

建议修改为：车体材料采用高强度不锈钢材料，车体外部不涂装（依据美工方案确定），车体使用寿命不低于35年。
	按招标文件执行。

	39
	43
	2.23 主要设备寿命
	（9）车钩弹性元件寿命不低于10年.

（13）车门密封胶条、防挤压胶条寿命不低于10年。
	车钩弹性元件6年，密封胶条寿命6-8年。强行提升橡胶寿命，将影响其密封效果及性能。

建议修改为：

（9）车钩弹性元件寿命不低于6年.

（13）车门密封胶条、防挤压胶条寿命不低于6年。
	修改为：

（9）车钩弹性元件寿命不低于8年.

（13）车门密封胶条、防挤压胶条寿命不低于8年。

	40
	153
	8.1.2
	空调机组采用顶置式安装，由于受车辆限界限制，采用薄型单元式空调机组，厚度满足车辆高和客室净空高的要求。空调具体外形尺寸在设计联络时定。空调机组外形轮廓尽可能与相邻的车体轮廓形状相一致。
	现阶段行业内主流车体顶部为不带平台的通顶形式，经中车标准地铁统型研究后，规范的车辆顶部结构均采用通顶形式，空调机组及顶部设备凸出于顶部安装，建议删除轮廓一致性要求。

建议修改为：

空调机组采用顶置式安装，由于受车辆限界限制，采用薄型单元式空调机组，厚度满足车辆高和客室净空高的要求。空调具体外形尺寸在设计联络时定。
	按招标文件执行。

	42
	182
	9.8.1.8
	车钩在线路最小曲线半径区段上应能满足车辆的摘挂作业，且在正线最小半径曲线内列车能自动摘挂作业（不需要人工干预），车钩的设计、选型应满足2个人在15分钟内完成车辆间解钩作业的要求。
	根据计算，现既有线使用的车钩在正线最小半径R300m圆接直线工况下需要人工辅助连挂。

建议修改为：车钩在线路最小曲线半径区段上应能满足车辆的摘挂作业，车钩的设计、选型应满足2个人在15分钟内完成车辆间解钩作业的要求。
	按招标文件执行。

	42
	190
	9.18.2 车体型式试验
	在生产的首辆带司机室的拖车上进行，试验项目包括：

模拟运行条件载荷试验；

压缩试验；

冲击试验；

模拟动态试验和疲劳试验；

模拟起吊车辆载荷条件；

挠度试验。


	目前城轨车体结构冲击一般在防爬器部件进行对应冲击试验，车体不进行对应冲击试验；城轨车体结构动态和疲劳均是通过仿真计算验证满足设计要求。

建议删除车体冲击试验。
	按招标文件执行。

	43
	174
	9.5.2 客室车窗
	客室的车窗型式：单元组合式整体车窗，采用双层中空并填充惰性气体的安全玻璃，其中外层玻璃厚度不小于8mm，中间空气层厚度不小于11mm，内层玻璃厚度不小于5mm。
	按照车辆要求，窗区满足隔热系数K≤3.1W/(m2·K)计权隔声量 Rw≥30dB即可满足车辆整体隔声隔热要求。经中车标准地铁统型研究后，已规范客室侧窗结构及配置，运用成熟可靠，建议采用成熟车窗结构。

建议修改为：客室的车窗型式：单元组合式整体车窗，采用双层中空安全玻璃，结构为：5mm外片+23mm中空层+4mm内片。
	按招标文件执行。

	44
	211
	11.2.9.2例行试验
	车门开闭循环试验

在AW0负载状态，连续进行1000次无故障的操作。
	按“城市轨道交通 B 型电动客车用户需求书”中要求，车门型式试验中会进行1000次开关门试验；例行试验时，仅在 AW0载荷状态连续进行 100 次无故障的操作，以验证车门功能完备性，同时避免对车门的过度磨损；行业内车门例行试验推荐进行100次开关门试验。

建议修改为：在AW0负载状态，连续进行100次无故障的操作。
	按招标文件执行。

	45
	171
	9.3.2
	（6）抗拉性：按照EN684将两块阔度为5cm的地板布焊接在一起，然后用拉力机将其拉开，直至焊缝断裂，要求拉力≥10daN/cm；

（10）表面硬度：应达到85-90邵氏A类硬度，干地板的防滑系数应为0.75，湿地板为0.62；

（11）吸音性能：噪声吸收性能应满足ISO10140-3的要求，防静电满足标准EN1815；
	中车标准《Q/CRRC J 1158-2021城市轨道交通车辆 橡胶地板布》与标准地铁《BZDT1111-CG-C341-002 地板布采购通用技术条件》中，关于防滑性能的规定，均为不低于DIN51130 R9级，建议删除（10）中防滑系数要求；Q/CRRC J 115-2021中抗拉性要求拉力≥300N/50mm，建议与标准一致；（11）部分内容与（12）重复，建议删除。

建议修改为：

（6）抗拉性：按照EN684将两块阔度为5cm的地板布焊接在一起，然后用拉力机将其拉开，直至焊缝断裂，要求拉力≥300N/50mm；

（10）表面硬度：应达到85-90邵氏A类硬度；

（11）吸音性能：噪声吸收性能应满足ISO10140-3的要求；
	按招标文件执行。
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	2.14.2.3 
	输出的交流电压基波应为正弦波，电压为三相380V和单相220V，频率为50Hz；输出的直流电压为110V和24V。
	建议增加可选方案：24V电源不采用辅助逆变器输出，为单独配置。

建议修改为：

输出的交流电压基波应为正弦波，电压为三相380V和单相220V，频率为50Hz；输出的直流电压为110V和24V（其中24V电源可独立于辅助电源装置，单独配置）。
	修改为：

输出的交流电压基波应为正弦波，电压为三相380V和单相220V，频率为50Hz；输出的直流电压为110V和24V（其中24V电源可独立于辅助电源装置，单独配置）。
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	2.22.9
	导线和电缆选择应遵循以下标准：

（5）耐火标准：对于在火灾状态下仍需保持工作的电线电缆（如通信、控制电缆），其耐火标准应达到IEC60332中A类要求。
	耐火电缆采用导体外绕包云母带结构，以实现火灾时确保线路完整性的功能。这种结构面临以下几个方面的问题：

①云母带产品含有一定量的氟元素，与整车低烟无卤要求存在差异。

②耐火电缆具有更大的重量和更大的弯曲半径。

③对于数据电缆，除了外径增大，还会导致数据传输性能下降。

建议修改为：

（5）耐火标准：电线电缆的防火标准满足EN45545 HL2及以上要求。
	按招标文件执行。
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	2.22.9
	导线和电缆选择应遵循以下标准：

（7）烟气毒性标准：卤素含量：按照EN50267-2或IEC60754-1标准，卤素含量为0％。
	EN50267-2标准规定的卤素含量为0.5%以下。

建议修改为：

（7）烟气毒性标准：卤素含量：按照EN50267-2或IEC60754-1标准，卤素含量不大于0.5％。
	按招标文件执行。
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	2.22.9 
	导线和电缆选择应遵循以下标准：

（8）电缆包皮和护套的柔软性和硬化要求按EN60811－4－1试验。
	EN60811－4－1是聚乙烯和聚丙烯电缆专用绝缘护套材料试验，城轨项目电缆材料一般为聚烯烃，本标准不适用。

建议修改为：

（8）电缆包皮和护套的柔软性和硬化要求按EN60811－1－1试验。
	按招标文件执行。
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	2.28.1
	正线及段场车地无线传输采用5G传输通道，投标人需提供5G设备安装位置、天线安装位置并为5G设备提供电源，传输协议在设计联络阶段和通信承包商协商确定。
	请澄清：

该5G传输通道是采用互联网公共通道还是私有通道？
	非私有通道，是既有公网5G通道切片。
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	2.28.2.21
	投标人需配合开展既有27列车智能化系统接口设计、调试等工作，费用包含在投标总价中。
	请澄清：

此处费用是否涵盖既有27列硬件设备？
	不包含既有27列车载硬件设备。
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	3.9.6.6
	制动电阻的容量满足无再生条件下，速度80～5km/h，平均减速度不小于1.0m/s2，且制动电阻应有充分的耐热裕度。投标人在投标时提供制动电阻的温升计算报告。其容量按照全功率的100%（暂定）设计。
	由于列车动拖比为1:1，在速度80～5km/h的范围内，若达到平均减速度不小于1.0m/s2，需采用电制动和空气制动混合。

建议修改为：

制动电阻的容量满足无再生条件下，速度80～5km/h，电制动和空气制动混合后平均减速度不小于1.0m/s2，且制动电阻应有充分的耐热裕度。投标人在投标时提供制动电阻的温升计算报告。其容量按照全功率的100%（暂定）设计。
	修改为：

制动电阻的容量满足无再生条件下，速度80～5km/h，电制动和空气制动混合后平均减速度不小于1.0m/s2，且制动电阻应有充分的耐热裕度。投标人在投标时提供制动电阻的温升计算报告。其容量按照全功率的100%（暂定）设计。
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	4.8.3.9
	记录参数可以通过串口导出，配合分析软件可打印并生成曲线，便于分析蓄电池的使用情况。
	建议增加可选方案：记录参数可以通过维护诊断用网络端口导出。

建议修改为：

记录参数可以通过串口或者维护诊断用网络端口导出，配合分析软件可打印并生成曲线，便于分析蓄电池的使用情况。
	修改为：

记录参数可以通过串口或者维护诊断用网络端口导出，配合分析软件可打印并生成曲线，便于分析蓄电池的使用情况。
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	9.7.3.2
	所有设备箱的盖（门）开度不小于0.36m，并能拆下，以便拆卸和更换箱内的任何部件（制动电阻器箱内的制动电阻器件除外）。
	设备箱的盖（门）开度不宜用单位m度量。

建议修改为：

所有设备箱的盖（门）具有足够开度，并能拆下，以便拆卸和更换箱内的任何部件（制动电阻器箱内的制动电阻器件除外）。
	修改为：所有设备箱的盖（门）具有足够开度，在检修库内所有股道（包含列检库三轨侧）能打开和拆下，以便拆卸和更换箱内的任何部件（制动电阻器箱内的制动电阻器件除外）。
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	商务部分75
	A1-4   车辆主要系统/部件潜在分包商清单
	车辆轴温智能探测系统
	请确认上述招标文件所述车辆轴温智能探测系统是否需要一套安装在地面？
	车辆轴温智能探测系统需安装在地面。

	
	商务部分79
	说   明
	（28）车辆轴温智能探测系统
	
	

	
	商务部分94
	A5-1车辆子系统在轨道交通行业的应用业绩
	车辆轴温智能探测系统
	
	

	
	用户需求书40
	2.28.2.28
	车辆轴温智能探测系统等。
	
	

	
	用户需求书370
	21.1.2.16
	车辆轴温智能探测系统（1套）
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	2.28.2.21
	投标人需配合开展既有27列车智能化系统接口设计、调试等工作，费用包含在投标总价中。
	澄清提问：

请明确既有的27列车是否需要卖方安装相关智能化设备（如车辆智能化管理系统或车载无线传输设备等），以便核算相关成本。
	不需要卖方提供车载设备，但在买方对车载系统升级后，需要实现既有27列车接入本项配置的地面运维系统。
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	2.28.2.25
	所有安装在系统中的软件均属招标人所有。
	澄清提问：

应为：所有为本系统开发的软件属招标人所有。

建议修改为：

所有为本系统开发的软件属招标人所有。
	修改为：

所有为本系统开发的软件属招标人所有。
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	2.5.2.2
	安装于车体上的设备和悬挂部分，在任何方向应能承受的最大冲击加速度为（下述负载情况组合施加）：

纵向：±5g；

横向：±3g；

垂向：±3g。


	澄清提问：

根据目前行业正常执行标准，设备冲击按照EN12663标准执行。

建议修改为：

安装于车体上设备的悬挂装置，在任何方向均能承受的最大冲击加速度根据EN12663标准为：

·纵向：      3g  其中g＝9.81m/s2；

·横向：      1g  其中g＝9.81m/s2；

·垂向：      (1+C)×g  其中在车端C＝2，在车辆中间C＝0.5，g＝9.81m/s2。
	按招标文件执行。
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